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INTRODUCAO

Nas areas metropolitanas, o problema
da poluicao do ar, tanto em ambientes
internos como externos, tem-se
constituido numa das mais graves
ameacas a qualidade de vida de seus
habitantes. Os veiculos automotores sdo
os principais causadores dessa poluicao
em todo mundo e em Sao Paulo eles
representam em torno de 97% da
emissdo de poluentes (CETESB, 2007).
Os compostos organicos volateis sdao um
dos maiores problemas a saude, pois
além de serem precursores de ozonio,
também sdo toxicos a saude.

O ozbnio €é o poluente que
frequentemente atinge, na atmosfera da
Regido Metropolitana de S&o Paulo,
niveis de concentracao superiores ao
padrdo de qualidade do ar estabelecido
na Legislagdo Federal e Estadual.
Muitas vezes esses niveis alcangam
concentracbes elevadas que levam a
classificacdo Ma da qualidade do ar.
Como o o0zbnio €é um poluente
secundario, pois ndo €& emitido
diretamente pelas fontes
antropogénicas, os programas sobre as
fontes para a redugao deste poluente,
nos quais a CETESB se baseia, estao
baseados no controle das emissdes dos
poluentes precursores do Os, ou seja, 0s
oxidos de nitrogénio (NOx) e compostos
organicos volateis (COVs).

OBJETIVO

Este estudo tem como objetivo
determinar a emissdao dos compostos
organicos volateis provenientes de
veiculos leves por serem importantes
precursores de ozonio.

COMISSAQ NACIONAL D

Sua determinagdo sera feita por meio
de amostragens em um tunel, que
simulara a média do comportamento do
trafego na Regido Metropolitana de Sao
Paulo.

METODOLOGIA

A metodologia a ser utilizada considera
o ar que entra no tunel com sua
concentragao inicial e o fluxo de ar e a
contribuicdo da emissdo dos veiculos
considerando o numero de veiculos que
passou e a distancia percorrida dentro
do tunel. A amostragem sera realizada
no tunel Tribunal de Justica. As coletas
terdo duracdo de duas horas, realizadas
trés vezes por dia. Estas serdo alocadas
a uma distancia de trinta metros da
saida do tunel e a uma altura entre um
e dois metros. Também sera utilizado
um anemoOmetro para quantificar a
vazdo volumétrica do ar de entrada no
tunel para calcularmos a contribuigao de
poluentes j& existentes no ar até o
instante da amostragem.

RESULTADOS

Um estudo preliminar para determinar a
altura ideal de realizacao da
amostragem foi realizado a 30 e 50 m
do final do tunel. Foram feitas medidas
da concentracdo de CO nas alturas de
um, dois, trés e quatro metros
conforme o grafico 1.

E importante ressaltar que as
amostragens foram realizadas em
diferentes instantes e, talvez, devido a
esta condicdo, alguns resultados
mostraram-se diferenciados obtendo a
maxima concentragdao na altura de um
metro a trinta metros da saida do tunel.
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Figura 1 - Concentracao de CO variando pela altura.
CONCLUSOES REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Apos estudo bibliografico, foi possivel
determinar o melhor método para a
realizacago do  experimento. Este
experimento sera realizado, conforme ja
descrito, a trinta metros da saida do
tunel com a altura variando entre um e
dois metros e também serd utilizado um
anemoOmetro. Também realizaremos a
contagem de carros, motos e veiculos
pesados para obter a média referente a
cada modelo.
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